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Schaltgetriebe

Getriebetyp Fahrzeugtyp

Renault 5
Renault Rapid

BO Renault 9
Renault 11
Renault 19
Renault Clio

Renault 5
Renault Rapid

B 1 Renault 9
Renault 11
Renault 19
Renault Clio

]B 2— Renaulit 21

Renault 5
Renault 9

B 3 Renault 11
Renault 19
Renault 21

Renault Clio

Renault 5
Renault Rapid

B 4 Renault 9
Renault 11
Renault 19
Renault Clio
Renault 5
Renault 9
]B 5 Renault 11
Renault 19

Renault Clio
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SCHALTGETRIEBE

Phantomzeichnung
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SCHALTGETRIEBE
Identifizieru:Lg

Folgende Fahrzeugtypen sind mit dem Getriebe JB ausgeristet:
L42 - B37-C37-S37-B40-C40- F40 -S40 - B48 - K48 - L48 - S48 - B53 - C53 - D53 - L.53 - $53 - B57 - C57 - S57

1. Ausfuhrung 2. Ausfuhrung

XXX o XX

NOTA : Einige Identifizierungsschilder der
zweiten Ausfuhrung sind farblich markiert.
Anhand dieser Farbmarkierungen kénnen
- je nach Fahrzeugtyp - die Antriebswellen
ermittelt werden.

ZWEIFARBIGE MARKIERUNGEN (JBO - JB1 - JB3)

2/3 der Flache sind mit einer fur jeden
Getriebebetyp passenden Farbe markiert, dies
ermdoglicht die korrekte Zusammengehaorigkeit
" Auf dem Kupplungsgehéuse befindet sich ein mit den Antriebswellen.

Identifizierungsschild mit folgenden Angaben :

1/3 der Fléche ist mit einer Farbe markiert, die

EnA : Getriebetyp AufschluB Uber die Getriebekennzahl gibt.
EnB : Getriebekennzahl

EnC : Getriebe-Fabr.-Nr. Bei allen Getrieben JB4 - JBS: zweifarbige
EnD : Herstellerwerk Markierung (grtin und lachsfarben) in zwei
EnE : eine Kerbe, wenn das Getriebe mit einem gleichen Farbstreifen.

Motor, Typ C oder E ausgerustet ist
EnF : Homologationsbuchstabe

Farbmarkierung
2. Ausfihrung 3
Getrie- | Gesamte Flache (2/3 der Flache)
betyp
ALTE NEUE
JBO Rot Orange
JB1 Rot Rot
F 90 775 B2 Schwarz Aluminium
I JB3 Schwarz Schwarz
A
D
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SCHALTGETRIEBE |
Schnittzeichnung u. Anzugsdrehmomente (daN.m) |

4 Gang-Getriebe - 1. Ausfihrung
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85 680
Kontaktschalter 2,5daN.m
Schrauben des hinteren Gehaduses 2,5daN.m
Anschlagstopfen 1,9daN.m
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SCHALTGETRIEBE
Schnittzeichnurlg und Anzugsdrehmomente (daN.m)

4 Gang-Getriebe - 2. Ausfiihrung

Kontaktschalter 2,5daN.m
Schrauben des hinteren Gehauses 2,5daN.m
Anschlagstopfen 1.9 daN.m
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SCHALTGETRIEBE

Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (daN.m) |

5 Gang-Getriebe

90674
Kontaktschalter 2,5 daN.m
Schrauben der hinteren Gehausehalfte 2,5daN.m
Anschlagstopfen des 5. Ganges 1,9daN.m
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhiltnisse

JBO
Kenn- S Achs- Tacho- 1. 2. 3. ' Riick-
zahl atyp antrieb antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | wirtsg.
000 L421-1L422-1L425- 15
B/C/S371-B/C372- -
C37S 58
003 L422 14 11 i6
59 39 33
004 L422- 15
B/C 372 -
58
006 L422-1L423 14
59
008 LAa22- 15
B/C372 -
58 25
010 F 404 16 33
57 19
0 L421-L422-1423- 39
L42C-L425-B/C/S 371~ 15 21 31 1"
B/C372-B/C373 - — -_ —_ - 26
B/C37C-B/C/S 375 - 58 19 28 39
F401-F40H
014 F 400 14 11
63 a1
016 L422-1L423-B372- 14
B373-8/C401 —
59
017 B/C/L 531 -B/C/L 532 - 16 21 28
B/CT/L 537 - B/T/L 53P - -— — —_
B/C/L S3R 57 43 37
018 F 401 15 19 25
58 39 33
019 B/C/L 53H - K/S 480 15
56 21 28
021 B372- 14 43 37
B8 401 -
59

21-6




SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhéltnisse

JBO
Kenn- Achs- Tacho- 1: 2. 3. 4. Riick-
zahl Flhinsuga antrieb antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | wirtsg.
022 F 400 14
63
023 B/C 375 15
F 401 - F 40H e 21
B/C/L/S 530 58 .
19
024 F 404 16
57
025 F 401 15
028 B/C 400 - F 401 - F40T 58
029 B/C/S 401 17
56
21
031 B/C/S 571 16 gl 11 21 28 31 11
”~ 20 - - - - - 26
55 a1 43 37 28 | 39
032 B/C572-C57A 16
57
033 F401-F 404 - FA0H 15
58
21
034 |B/CS57N 16 o
- 19
57
035 F 40F
036 FA0F 21
15 -
—- 20
61
038 F 404 21
19
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhiltnisse

JB2
Kenn- . Tacho- 1. 2. . 4. Riick-
zahl Fahrzeugtyp Achssntriab antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | wartsg.
000 K/L/S 481 19 128
K/L 482 K i
K/L 48M 17 21 1 39 i3 3 11
- - - - — 26
002 B/K/L/S 481 56 19 41 21 28 28 39
B/K/L 482 i =
K/L 48M 43 37
JB4
Kenn- : Tacho- 1. 2. 3. 4, Rick-
zahl FRnFEALg YD Achaantrieh antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | wartsg.
000 L421-L42s 21
B/C371-B/C37S -
F 401 - F40H - B/C/L/S 530 15 19
001 B/CJS 400 58
B/C 401
B/C 40F
002 B/C/S 401 - B/C 40H 1%
56 21
003 B/C 40F 16 20 11 19 25 31 1
- - - -~ - - 26
57 41 39 33 28 39
004 B/C/S 40F 16
B/C/S 571 =
55
006 B/C/L 531 21
B/C/L 53P =
16 19
008 B/C572 57 21
20
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhiltnisse

JB1
Kenn- R m——— Achs- Tacho- 1. 2. 3. 4. 5 Riick-
zahl gtyp antrieb antrieb Gang | Gang | Gan Gang | Gang | wartsg.
001 L421-1 422 14 33
L 423 -B/C 371 — -
B/C 372 - B/C 373 59 25
004 L421-L424 15 37
B/C/S 374 - -
58 = 27
005 |L422-1L423 14 . 33
B/C372-B 373 - 19 11 16 31 =
59 = i o 25
39 33 28
006 |L424 15
B/C 374 ;3 37
007 |L424 27
B/C 374 14
008 |B/C373 s ELEKTRO- 33
NISCH -
25
009 L421-L422
L423-L 424
L42A-L42C 15
L 42R - L42S .
B/C 371 -B/C 372 61 21 25 11
B/C/S 373 - - o — 2
| B/IC 37A - BIC 37C 19 33 39
B 37R - B/S 375
011 L 424 - B/C/S 374 15
F401-F 402 T
F 407 - F 40H 58
012 |B373 15 ELEKTRO-
o NISCH 1 19 30 34
013 | B/C/S 404 17 21 At g e 29 | &
56 20
014 |L424 15
B/C 374 —
58
015 |L424 16 21
B 374 - -
57 19
016 |L422-L423 17
B/C 372-B 373 -
B 374 56
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhaltnisse

JB1
Kenn- Eakivaaan Achs- Tacho- 1. 2; 3. 4, 5. Rick-
zahl gtyp antrieb antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | Gang | wartsg.
018 L 423 14
B/C 373 -
B/C 402 63 21
019 |L424 15 19 19
B/C/S 374 - - 25 34
F 404 58 39 4 =
33 27
020 B/C 404 16 21
57 20
021 F 404 15 1
022 8 402 61 39
023 F 401 -F 402 15
F 407 - F 40H —
F 40M - B/C/L 532 58
025 L423-L424
L42A - L 42C
L 425 - B/C 373 21 28 39
B/C 37A-B 37¢C 15 21 — R =
F 401 o - 43 37 31
B/C/L/S 537 61 19
B/C/L/S 530 1 30 1
B/C/L 53A - — — 26
L/B/C 53R 41 29 39
026 F 402 19 25 34
15 39 33 27
027 | Fa402 28
B/L 53H
028 | B/C/S 404 17 21
56 20
029 B 402 15
B/C 48D - K/5 480 -
B/C/L 53G 61 3]
= 21 28 39
030 F 404 15 19 _ = i
L424 - 43 37 31
B/C/S 374 58
031 B/C/S 404 16 21
57 20
032 F 404 15 21
61 19

21-10



SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhéltnisse

JB1
Kenn- ; Tacho- 1. 2. 3. 4. 5. Riick-
zahl Fahrzeugtyp | Achsantrieb antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | Gang | wirtsg.
033 |L423 14
B 373 -
63 21
034 |B/C/LS31 16 19
B/C/L 53P -
57
035 |B/C/S 401 16
B/C 403 —
B/C/S 407 - B 40H 55
036 |B/C400-F 401 15
F40T -
61
.037 |C402 17
B/C/S 40F - 1 21 39
56 21 = i S
- 41 43 31
038 | B/C 402 - B/C 40F 16 20
B/C/S 571 -
57
039 |B/C570 14
59
28 30 11
043 | B/C/SS72 16 — - — 26
B/C 573 - B/C57A - 37 29 39
B/C 57B - B/C 57) 57
B/C 57L-B/C 57T
044 |F401-F40H 15
58 21
045 | B/CSIN 19 ] a1
B/C57P —
14 1 22 31
046 | B/C/S 572 59 21 34 41
B/C/S S7A -
B/C/S 57R 20
047 | FA4OF
21
048 | F40A-F40U = 39
F 40V - F 40Y 14 19 =
049 | F40A 63 21 11 21 31
050 | F40F 20 a1 43
051 F 407 14 21
59 19
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhiltnisse

JB3
Kenn- i Tacho- 1. - 3. 4. 5. Riick-
zahl Fahrzeuge Achsantrieh antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | Gang | wartsg.
001 |B/C37F-B/C376 16 21 1 19 34
L 426 - L42F ~ - - — ~
57 19 41 39 27
002 |B/C375 15 1 19 33
L 425 ~ - - -
61 34 35 25
003 |B/C376 16 ile. " 19 34
57 TRONISEH o 4 39 27
009 |C405 15 11 19 33
56 34 35 25
010 |L426-L42F
L42L - L 42N
B/C 376 - B/C 37F
| B/C 37G - B/C 37L 16 £ 11 19 34
B 37M - € 37N 7. l A ¥
K/L/S 481 57 19 41 39 27
K/L/S 482
K/L 48F
011 |B/C375 15 1 19 33
& ;1 Y 3 25 | 30 y 1
61 e 34 35 25 30 25 LL g
012 |B376 16 TRONISCH 33 29 39
57 11 19 34
013 |B376 15 21 21 39 27
L 426 - -
61 19
014 |C405 15 BB
= TRONISCH
017 |B376
L481- L 482 15 21
K/L 48E - K/L 48) w =
K/L 48N B 19 T 19 33
019 |C409 15 21 34 35 25
58 20
021 L 42E 14
B/C 37E -
59 21
022 | K/L482 5 19 1 19 34
58 a1 39 27
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzu ngsverhaltnisse

JB3

Kenn-
zahl

Fahrzeugtyp

Achsantrieb

Tacho-
antrieb

Gang

Gang

Gaﬁg

Gang

Gang

Rick-
wartsg.

023

B/C 408

024

B/C 40G
B/C 40K

026

€ 376- B/C 37D

B/C 37F - B 37H
B/C37L-C37N.
L42D- L 42L
L42F - L 42N
K/L/S 481

K/L/S 482

K/L 48F - K/L 48M

16

57

21
20

1

41

19
39

1"
34

19
35

027

B/K/L/S 481
B/K/LJS 482
B/K/L 484

B/K/L. 48E - K 48F
B/K/L. 48)

L/B 48L - K/L. 48M
K/C 48N

B/C/L 533 - L. 53B
B/C/D 53C

B/C/L 53M

15
61

028

L42D - L 42F
L42N-C37D
B/C37F-B 37H
C37N
B/K/L/S 481
B/K/L/S 482
K/L 48E
B/K/L 48F
B/K/L/S 48H
K/L 48M
B/C/L 533
B/C/L/S 534
B/C/L 538
B/C 53E

B/C/L 53C
B/C/L/S 53)

16
57

031

B/K 482
B 533
B/L 536

15
58

21

19

1"

a1

19
39

25
33

11

34

22

41

1
41

21
43

28
37

032

C 405

15
56

ELEK-
TRONISCH

"

34

19
35

25
33

30
29

34
27

33

25

34

27

41

3

39
31

41
31

11 .

39
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhiltnisse

JB3
Kenn- i Tacho- 1 2. 3. 4, 8 Rick-
zahl Fabraeugtyp ' | Achgantrish antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | Gang | wartsg.
033 |C409 15 11 22 41
58 34 41 31
034 |B/C408 5 11 21 28 39
16 = 41 4 37 1
, % 20 3 :
035 | B/C40G 57 22
B/C 40K -
41
. ;/‘2523?75 . SR 11 ¢ 5 o
s TRONISCH e 3& 33 ¥
34
037 |LA42E
B/C 37E i 22
B/C/D/L 53C .
B/C/L 53F ks 21 4
038 |B376 15 19 o
L 426 4 37
K/L 48U 61 1 21
041 | B/C/S 576 17 21 a1 43
B/C/S 57L — B 30 39 1
56 20 - e — 26
29 31 39
044 | B/C/L539 15 21 11 19 25
B/C/D/L 53D - - - - -
61 19 34 35 33
045 |B/C574 16 1 21
55 21 41 43
046  |B/C574-B/C57C 15 20 1 22 28 a1
B/C 57U - - - - -
58 34 41 37 31
047 | B/L57B 16 11 21
55 41 43
048 |C575-CS57D 14 1 19 25
59 21 34 35 33 39
050 | F 40N - F 40P 15 19 1 21 28 31
58 41 43 37
051 | B/C/L539 15 11 19 25
B/C/DIL 53D - — -~ -
61 34 35 33
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SCHALTGETRIEBE
Ubersetzungsverhéltnisse

JBS
Kenn- ; Tacho- 1. r 2 3. 4, 5. Riick-
zahl Fahrzeugtyp | Achsantrieh antrieb Gang | Gang | Gang | Gang | Gang | wartsg.
000 |L421-1L422
B/C/L 425 15 21
B/C 371-5372 - -
B/C/S 375 61 19
B/L/S 530 1 19 34
001 | B/C/S 401 - a1 39 27
B/C 403 - B/C 407 ke
B/C 40H - B/C 40) -
B/C 40M
002 |B/C403 15 11 19 33
61 21 34 35 25
003 |B/C402-B/C 407 17 =
B/C/S 40F - 20
56
004 |B/C400 15
S 25 30 11
61 = i - 26
005 |B/C402-B/C40F = A ~
B/C/S 571 16
006 |B/C/L531 57 o i b s
C53P - e
007 | F401-F 40H 1 Al =
. 15
008 | B/CAOF bl 21 =
- = 27
20
009 |L422-1423 15 21
B/S 372-B 373 - -
61 19
010 |B/C572 16
57 21
015 | B/C/S 572 14 20 1 19
59 34 35
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Fﬁllmenge - Getriebeol

SCHALTGETRIEBE

FULLMENGE (in Litern) 4 Gang-Getriebe 5 Gang-Getriebe
VerschluB3stopfen ohne Ol- 1BO 3.25 1B1 3 40
standsfuhler. Normaler Olstand B2 ! B3 i
VerschluBstopfen mit Olstands-
fuhler. Olstand abgesenkt Hha 473 o 1
VerschluBstopfen ohne Ol-
standsfuhler. Ab September 89 1B e 155 &%
OLSTANDSKONTROLLE

VerschluBstopfen (A) ohne Olstandsfihler VerschluBstopfen (B) mit Olstandsfiihler

92081

Ol bis zum unteren Rand der Offnung einfullen. Die Partie des Olstandsfuhlers abwischen.

Den Stopfen, ohne ihn festzuschrauben,
anbringen; Olstandsfuhler nach unten gerichtet.

Den Stopfen wieder herausnehmen, der Olstand
muB sich an der oberen Kante der Verdickung (2)

befinden.
1. Olwechsel Olwechsel- B gkt i
intervaile Qualitat Viskositat
ohne ohne TRANSELF TRX 80W*

(*) Wenn das Ol nichtim ortlichen Fachhandel bezogen werden kann, wenden Sie sich bitte an das
Zentralteilelager der DEUTSCHEN RENAULT AG in 5040 Bruhl
(Bestell-Nr. fur 5 Liter-Kanister 7701 422 306).
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SCHALTGETRIEBE
Getriebedl

BESONDERE VORSICHTSMASSNAHMEN
Bei dem Getriebed| TRANSELF TRX 80 W handelt es sich um ein Hochtemperaturdl. Es sind einige
VorsichtsmaBnahmen erforderlich, um zu verhindern, daBB Wasser in das Ol gelangt. Dies kénnte - selbst
in geringer Menge - die Qualitat des Oles verschlechtern und ein Blockieren des Getriebes zur Folge haben.

Das Hochtemperaturdl TRX niemals mit einer anderen Olqualitat vermischen.

LAGERUNG UND BENUTZUNG EINES GEOFFNETEN FASSES

Bei einem gedffneten FaB muissen besondere VorsichtsmaBnahmen bezuglich der Dichtigkeit getroffen
werden, um ein Eindringen von Fremdkarpern oder Flussigkeit in das FaB zu verhindern.

Vor allem

1) Die Fasser mussen unbedingt vor WitterungseinflUssen geschutzt und waagerecht gelagert werden
(Regen, Schnee, duBere Einflusse).

2) Wenn das Ol mit einer Pumpe entnommen wird, muB das Fa3 nach Gebrauch wieder dicht
verschlossen werden.

3) Das FaB3 nicht in der Nahe einer Waschstraf3e abstellen.

4) Das Ol nicht in groBBere Behalter einfullen.

WASCHEN MIT EINEM DRUCKGERAT
1) Am Fahrzeug:

Die Getriebebeluftung verschliessen.
2) Getriebe ausgebaut

Alle Offnungen mussen dicht verschlossen werden, da sonst Wasser in das Getriebe eindringen kann.
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SCHALTGETRIEBE

Besonderheiten

Die Getriebe : SCHALTSCHEMA
JBO 4 Vorwartsgange

JB2

1B4 1 Ruckwartsgang

1B1 5 Vorwartsgange

JB3

IBS 1 Ruckwartsgang

mit BORG-WARNER-Synchronisierungen.

Die Getriebe JB4 und JBS unterscheiden sich von
den Getrieben JBO - JB1 - JB2 - JB3 hauptsachlich in
folgenden Punkten:

Breite des Kupplungsgehauses und des
Getriebegehauses

Differentialgehause aus LeichtguB3 und

Zahnrad, welches in der Breite verringert ist

Breite der Primarwellenverzahnung und

freilaufende Gangréader

- Satellitenraderachse mit Distanzhule und
Spannstift

- verringerter & der Primar- und Sekundar-
wellenlager

- Montage einer Fuhrungshulse

Diese Teile sind untereinander nicht austauschbar.

Besonderheiten der Getriebe JB2 und IB3

Das Differential ist auf Kegelrollenlagern anstelle
von Kugellagern montiert.

R1 35
2‘4‘

B.V.JB

Um den Ruckwartsgang einzulegen, die Sperre
(A) hochziehen, und den Schalthebel in die ge-
wiinschte Position bringen.

N

4=

{1

=
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SCHALTGETRIEBE
Besonderheiten

ZUSAMMENGEHORENDE TEILE
Synchronnaben und Schiebemuffen.

Esist auf jeden Fall ratsam, die Position
Schiebemuffen/Naben und Naben/Wellen
markieren.

GEHAUSE

Die mit einem Lager und einem Radialdichtring
versehene Fuhrungshulse des Ausrtcklagers kann
nur nach Ausbau des Kupplungsgehauses entfernt
werden.

Das Differentiallager an der Seite der Getriebe-
ausgangswelle sitzt mit PreBsitz auf dem
Differentialgehause und im Achsantriebsgehause.

Das Lager der Sekundarwelle auf der Seite des
Achsantriebes sitzt mit PreBsitz im Getriebe-
gehause, es kann jedoch ausgebaut werden.

DIFFERENTIAL

Die Eingrifftiefe des Zahnrades der Sekundar-
welle in das Zahnrad des Differentials ist nicht
einstellbar.

Das Tripode-Planetenrad der linken Seite ist fur
die Aufnahme des Antriebswellengelenkes
vorgesehen.

Alle Typen: Montage mit Kugellagern am
Differentialgehéause.

JB2 und JB3: Montage mit Kegelrollenlagern.

GETRIEBEWELLEN

Der Dichtring und das Rollenlager der Fihrungs-
hulse des Ausrucklagers haben direkten Kontakt
zur Primarwelle,

Eine unkorrekte Auflage erfordert den Austausch
der Priméarwelle.

Die Synchronnaben sitzen schwimmend auf der
Sekundarwelle und werden seitlich durch
Sicherungsringe gehalten.

Das Rucklaufrad wird nur in Verbindung mit
seiner Achse als Teil geliefert.

INNERE SCHALTBETATIGUNGEN

Die Gleitschuhe der Schaltgabel des 5. Ganges
werden uber einen Schmierolkanal im
Getriebegehause geschmiert.

Die Spannstifte werden nacheinander in den
Betdtigungsfinger eingedrickt.
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SCHALTGETRIEBE

Entwicklungen
Befestigung des festen 5, Gagrades :
1. Ausfihrung 3. Ausfiihrung
- o = R,
l:lsll.m \:: f
210 mm y _f: 7
85 680 —»| 42 1*—-13—'--' 87 180
2. Ausflihrung 4. Ausfiihrung
_"—fﬁvv' = ;;,.;dag/dyu; —
i SO SRR ra . B T

=

l ——

i 86322 = ﬂ:f_”_] 87 180-1

Besonderheiten:

Verringerte Tiefe der Gewindebohrung fur die
Befestigungsschraube des feststehenden
5.Gangrades in der Sekundarwelle.

Demzufolge muB unbedingt eine Schraube von

27 mm Ldnge eingesetzt werden.
* mit "Loctite Frenbloc” festkleben 9 9
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SCHALTGETRIEBE
Entwicklungen

PRIMAR- UND SEKUNDARWELLE BEI GETRIEBEN JBO und JB2
Gednderte Aufnahmenut der Sicherungsringe an Primar- und Sekundarwelle sowie geanderte

Federscheiben.
1. Ausfilhrung

91011-2

Montage mit Federscheibe “R” @ 35,6 mm, Starke
2,6 mm

e 14

2. Ausfilhrung

9101141

Besonderheiten:

Geanderte Starke sowie geanderte Position der
Aufnahmenut um 0,2 mm fur den Sicherungsring

Y=X-0.2

Neue Federscheibe "R" @ 33 mm, Starke 2,4 mm.

Es mussen unbedingt zu den jeweiligen Getriebewellen die passenden Federscheiben verwendet werden.
Identifizierung der neuen Getriebewellen: nur die Primarwelle ist mit einer Markierung versehen:

Nut G auf dem Schaft zwischen 1. und 2. Gangrad.

G

Die Primar- und Sekundarwelle der Getriebe JB2 sind mit abgedichteten Kugellagern (262 mm) ausgerustet.
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SCHALTGETRIEBE
Entwicklungen

Verbreiterung der Verzahnung der 5. Gangrader: Typ JB1/JB3

JB1und JB3 27 Zahne
Gangrader auf der
Primarwelle B3 25 Zahne
JB1und JB3 34 Zahne
Gangrader auf der
Sekundarwelle 1B3 33 Zahne
Druckscheibe *Nabe Gangrad/Se- Gangrad/Pri- | ** Schaltachse
MaB A (mm) MaB B (mm) kundarwelle marwelle = MaB E (mm)
MaB € (mm) MaB D (mm)
1. Ausfihriing 5,5 14,1 13,7 13 237,3
2. Ausfuhrung 7,5 12,1 15,7 15 239,3

Nur bei der Synchronnabe ist das MaB geandert, die Schiebemuffe bleibt bei beiden Ausfuhrungen gleich.

Durch die Anderung der Lange der Schaltachse dndert sich die Stellung der Gleitstiucke der
Schaltgabel um 2 mm,
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SCHALTGETRIEBE
Entwicklungen

Anderung der Gleitrollenfedern der BORG-
WARNER-Synchronisierung 3./4. Gang

Die bisher verwendeten Gleitrollenfedern (1)
werden durch Gleitrollenfedern (2) verwendet.

91222

o 1. Ausfuhrung

9 2. Ausfuhrung

Zur Aufnahme der geanderten Gleitrollenfedern
(2) wurde auch die Abschragung E unter dem
Synchronkonus der Zahnréder des 3. und 4. Ganges
der Sekundarwelle geandert.

Daraus folgert, daf3 die gednderten Gleitrollen-
federn (2) nur mit den entsprechend geanderten
Zahnradern der Sekundarwelle verwendet werden
kénnen.

1. AUSFUHRUNG

45°

91221

2. Ausfiihrung

20°

9122141

Besonderheiten: Zahnrdder der Sekundarwelie, bei denen die
Abschragung E einen Winkel von 20° aufweist, eignen sich
sowohl zur Aufnahme von Gleitrollenfedern der 1.
Austihrung als auch der 2. Ausflihrung. Es darfen jedoch
keinesfalls Gleitrollenfedern unterschiedlicher AusfGhrung
gleichzeitig an einer Spannvorrichtung montiert werden.

91222

Bei einer Abschragung E von 45° am Synchron-
konus konnen ausschlieBlich Gleitrollenfedern
der 1. Ausfihrung montiert werden.

Auf die Montagerichtung der Gleitrollenfedern
der 2. Ausfuhrung achten: flache Seite zur
Synchronnabe.
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SCHALTGETRIEBE
Entwicklungen

Befestigung der Impulsgeberscheibe

bei den Getrieben JB3 mit elektronischem Tachometer

1. Ausfihrung

2. Ausfihrung

B7 377

Der Abstand des Impulsgebers fur den
elektronischen Tachometer ist nicht einstellbar.

70 Impulsgeberscheibe

71 Feder

72 Distanzscheibe (Druckscheibe)
75 Impulsgeber fur Tachoantrieb

Abstand Impulsgeberscheibe « Impulsgeber
mini : 0,5 mm
maxi: 2,1 mm

91181

Zur Befestigung der Impulsgeberscheibe wird
kunftig anstelle der Distanzscheibe mit Feder nur
eine Feder (R) unterschiedlicher AusfiGhrung ver-
wendet.

Das Profil der Befestigungsnut fur diese Feder im
Differentialkorb wurde ebenfalls geandert.

Hieraus folgert, daB3 die neue Feder nicht an ei-
nem Differentialkorb alter Ausfuhrung, d.h. mit
unveranderter Nut, montiert werden kann. Dage-
gen ist es moglich, die Befestigungsteile alter Aus-
fuhrung (Distanzscheibe und Feder) bei Einbau ei-
nes Differentialkorbes neuer Ausfuhrung zu
verwenden.
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SCHALTGETRIEBE
Entwicklurgen

1. Ausfiihrung 2. Ausfilthrung

91 224/91 182/91 1821
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SCHALTGETRIEBE

Betriebsmittel
Bezeichnung Verpackung Teile-Nr. Organe
Gelenksttze der AusrUckgabel
Molykote "BR2" Dose & 1 kg 7701421 145 Fuhrungshulse des Ausrucklagers

Verzahnungen des Planetenrades

Loctite 518 Flasche 24 ml 7701421162 Dichtflachen der Gehause
Festes 5. Gangrad
Loctite FRENBLOC Flakon & 24 cc 7701394071 |3Ynchronnabe des 5. Ganges

Mutter der Primarwelle
Schraube der Sekundarwelle

CAF 4/60 THIXO

Dosea 100 g 7701404 452

Spannstifte der Antriebswellen

Gewinde der Kontaktschalter

Ravitol plus

Behalter a 2 Ltr. 7701417424

Alle Teile eintauchen

Systematisch auszuwechselnde Getriebeteile

Folgende Teile mussen, falls sie ausgebaut wurden,

erneuert werden :

- Radialdichtringe,

— 0-Dichtringe,

- Sicherungsringe,

- Fuhrungshulse des Ausrticklagers,

- Differential-Kugellager,

- Tachoschnecke (JB2 - JB3, Ausflhrung

"Differentialgehause mit Kegelrollenlager”)

- Tachoritzel und Tachoachse

- Spannstifte,

- Mouttern der Sekundarwelle und des
Differentials
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SYMBOLE

Schaltgerdusche in allen Géngen
(nach Uberprifung der
Kupplung)

Getriebe ausbauen

7

Die gesamte Synchronisation des
betroffenen Ganges tuberprufen:

— die Reibflachen des Gangrades
und des Synchronringes

- die Nabe und die
Synchronfedern

-~ Synchronverzahnungen und
Schiebemuffe

DurchzuflUhrende
Arbeiten

l

Das Getriebe
ausbauen

l

Génge lassen sich nicht einlegen
{nach Uberpriifung der Kupplung)

Einstellung
des Schaltge-
stanges

Schaltgestange
einstellen

Zustand der
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Defekte Teile
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® Anhalten
® Motor laufen lassen
@ Getriebe im

Leerlauf

8¢-LZ

Das

Anomale Gerdusche beim Fahren

Gerausch ist

v

Kupplungspedal
voll durchtreten

Zustand automat.

stand der

Olstand Nachstellvorrich-

Antriebs-

Antriebswellen
auswechsein

Getriebe ausbauen
und instand setzen

Radlager
auswechseln

tung. Seilzug
kontrollieren.

Das
Gerausch ist

;

Getriebe ausbauen
und instand setzen.

Das

Prufen, ob essich
um ein Motorge-
rausch handelt.

Gerausch st

Ausrucklager Seilzug
und Mitnehmerscheibe Prifen, ob essich um
kontrollieren ein Motorgerausch
l handelt.

Defekte Teile
auswechseln
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Herausspringen der Gange

Zustand der
Lager der Getrie-
be- und Motor-
aufhdngung

Vil

Schiecht

Einstel-
lung des
Schaltge-

Befestigungen
nachziehen oder
Lager auswechseln

stanges

Defekte Teile
auswechseln

Getriebe ausbauen

v

Verriegelungssystem *
+ Synchronisation Schaltgestange
kontrollieren einstellen

Blockieren eines Ganges

stand der
Einzelteile der

Einstellungen
der Schaltbeta-
tigungen

Schaltbetatigungen

am Getriebe
einstelien

Getriebe ausbauen und
kontrollieren:

Defekte Teile
auswechseln

- Kugelverriegelungen
- Schaltgabeln

v

- Verriegelungsstifte

Schaltgestange
einstellen

asoubeiqg
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SCHALTGETRIEBE
Spezialwerkzeuge

Referenz Teile-Nr. Bezeichnung

@W B. Vi. 22-01 0001216401 Abzieher fur Lager

B. Vi. 28-01 0001227 301 Abzieher fur Ringnutenlager

90722

Satz Dorne, (3 Stuck fur Spannstifte),

B. Vi. 31-01 0001 259 401 @ 5 mm

: Montagewerkzeug flr Sicherungsringe
B2 8y 00 B8 0G0 der Primar- und Sekundarwelle

84 519-1

h’f VLA A g Einbaudorn fur Dichtringe

der Planetenréder
( 86095

y Einbaudorn fur Sicherungsringe am
B. Vi. 946 00 00 094 600 Differentialkorb

@ B6 0961

Einbaudorn fir Lager des

B. Vi. 947 0000094 700 Getriebegehauses

. Einbaudorn fur Sicherungsring des
B. Vi. 948 00 00 094 800 5. Gangrades
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SCHALTGETRIEBE
Spezialwerkzeuge

Referenzen Teile-Nr. Bezeichnung

Aus- und Einbauwerkzeug fur Spannstifte der

B. Vi. 949 0000 094 500 Schaltgabeln

86098

B.Vi.950-02 00 00 095 002 Halteplatte zu verwenden mit Stander Desvil

Abzieher fur Nabe des 5. Ganges an der
Sekundarwelle, wird mit
B.Vi.22-01 verwendet

B. Vi. 1000 0000 100 000

B.Vi. 1007 0000 100 700 Krallen zu B.Vi. 28-01

87571

Einbaudorn fur Lager der Primar-

B.Vi.1030 0000103000 . -Jeoy ottt NS

86 097

Einbauwerkzeug fur Sicherungsringe

B.Vi. 1031 0000103 100 der Primar- und Sekundarwelle

B. Vi. 1057 00 00 105 700 Feststellwerkzeug fur Differential

90 594

Montagedorn fur Dichtring am

B.vi. 1088 0000 105800 Getriebeausgang, JB Differentialseite

90592
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SCHALTGETRIEBE
Spezialwerkzeuge

Referenzen Teile-Nr. Bezeichnung

Einbauwerkzeug fur Differentiallager,

B. Vi. 1059 0000 105900 Getriebe JB

ﬂ : Werkzeug zum Einbau der Zentrierfeder fur
i , B vi. 1078 0000107 800 die Impulsgeberscheibe JB3
]
{ < 9121841
. Einbauwerkzeug fur Lagerbuchse der
‘ B. Vi. 1162 0000 116 200 Schalteingangswelle
93229

: Abzieher der Synchronnabe des 5. Ganges
B. Vii1170 0000117000 an der Primarwelle. Ersetzt B.Vi.1003

it
W B.Vi.1175 0000117500 Montagebolzen fur 5. Gangrad auf der
L

! Primarwelle
Gy) 93 461

2132



SCHALTGETRIEBE
Instandsetzu ng des Getriebes

Das Zerlegen sowie die Handhabung der Teile muB auf einer Werkbank durchgefiihrt werden, die mit einem
stoBsicheren Belag (Gummi- oder Kunststoff) versehen ist.

ZERLEGEN DER GEHAUSEHALFTEN

Das Ausricklager und die Schaltgabel durch die
Gehause-Innenseite hindurch entfernen.

Die beiden Befestigungsschrauben der
Fuhrungshuilse des Ausricklagers ausbauen.

88 482

Die Fuhrungshulsen, welche in (D) und (E) sitzen,
entfernen.

Das Getriebe auf der Halterung B.Vi.950-02,
welche auf dem Montagestander DESVIL
angebracht wird, befestigen.

C

B.Vi. 950-02
90 664

NOTA :

Um den Ausbau des Differentials, welches auf

Kegelrollenlagern (JB2 - JB3) montiert ist, zu

ermoglichen, muf3 die Halteplatte B.Vi.950-02
verwendet bzw. die Halteplatte B.Vi.950 oder
B.Vi.950-01 entsprechend abgeandert werden.

Die Halteplatte B.Vi.950 oder B.Vi-.950-01 wie

nachstehend angezeigt, abandern.

'

90 670

140
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

TRENNEN DER GEHAUSEHALFTEN (Fortsetzung)

In nachstehender Reihenfolge aushauen.

Das hintere Gehause muBl waagerecht ausgebaut

werden, da bei einigen Ausfuhrungen ein Schmier-
kanal vorhanden ist, derin die Primarwelle
mundet.

87180

BV : 4 Gang-Getriebe

Die beiden Sicherungsringe der Primar- und
Sekundarwelle mit ihren dazugehoérenden |
Scheiben.

BV : 5 Gang-Getriebe

Den 1. und den 5. Gang einlegen, dabei die
Schaltgabel des 5. Ganges auf der Schaltachse
verschieben.

Den Druckpunktmechanimus des 5. Ganges (P)

ausbauen.
e TR
e
| LI
til d o RIRT Nidi
”a""'c'%_@ = ‘ﬁi@*
! i i = ==
bedy R _,_":ﬁ_;:"
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SCHALTGETRIEBE
Insta'ndsetzung des Getriebes

ZERLEGEN DER GEHAUSEHALFTEN (Fortsetzung)

Die Mutter der Primarwelle (27er StecknuB3) und
die Schraube der Sekundarwelle aushauen.

Den Spannstift der Aurtckgabel des 5. Ganges mit
Hilfe des Werkzeges B.Vi.31-01 austreiben;
hierbei einen Holzkeil hinter die Schaltachse
legen, um den Schlag abzuschwaéachen.

i B.Vi. 31 - 01

]
[ 85979

Das Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

Die Schaltgabel und die Schiebemuffe des 5.
Ganges entfernen.

Die Montagehulse des Werkzeuges B.Vi.1170 so
aufetzen, als sollte der 5. Gang eingelegt werden,
und so drehen, dal3 die Verzahnungen der
Schiebemuffe gegentber den Verzahnungen der
Nabe liegen.

93189

Den Korb des Werkzeuges Uber die

drehen, anschlieBend die Nabe abziehen.

Schiebemuffe setzen und sie bis zum Anschlag
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

TRENNEN DER GEHAUSEHALFTEN
(Fortsetzung)

Die Teile in der Reihenfolge (8) und von (24) bis
(21) ausbauen.

Hierzu gibt es zwei Moglichkeiten :

1. Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.28-01, versehen
mit den Griffen B.Vi.1007 abziehen; hierbei
die Schutzmuffe Rou.15-01 zwischenlegen.

86 045

An der Sekundarwelle

Die Bundscheibe (64) ausbauen

8.vi. 28-01

88 575

2. MitHilfe der Werkzeuge B.Vi.22-01 und
B.Vi.1000

Das feste Gangrad des 5. Ganges abziehen.

B.Vi. 1000 = g B.Ni. 22 = 01
o=

¥,
—
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung der Getriebe

ZERLEGEN DER GEHAUSEHALFTEN (Fortsetzung)

Die Befestigungsschrauben des Getriebegehéduses
ausbauen.

Die Klammer der Kugelverriegelung des Ruck-
wartsganges entfernen; die Feder und die Kugel
verwahren.

o hs
N_ [ AN
/

92 962

Es empfiehlt sich, zwei Magnete in das Gehause
einzusetzen bzw. die Offnungen (C) zu ver-
schliessen, um dieVerriegelungskugeln und
-federn der Schaltachsen 1/2 und 3/4 entgegen-
zunehmen.

Die Schaltachse nach aussen ziehen; der
Schaltfinger befindet sich in der Schaltkulisse des
5. Ganges.

Das Getriebe mit der Schaltachse des 5. Ganges
|6sen und anheben.

Die Schaltgabel des 3/4 Ganges (31) mit dem
Werkzeug B.Vi.949 austreiben.
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SCHALTGETRIEBE

Instandsetzu ng des Getriebes

TRENNEN DER GEHAUSEHALFTEN (Fortsetzung)

Die Schaltachse des 1./2. Ganges (29) sowie den
Ruckwartsgang (32) in Leerlaufstellung bringen.

Die Schaltachse des 3./4. Ganges (30) aus der Boh-
rung im Gehause herausnehmen, hierzu die Achse
in die Gabel schieben und Schaltachse/Schaltgabel
ausbauen.

Die Primar- und Sekundarwelle leicht anheben
und die Rucklaufradachse (32) ausbauen.

Die beiden Wellen (Primar- und Sekundar) sowie
die komplette Schaltachse 1./2. Gang (29) und (34)
gleichzeitig herausnehmen.

Das Ganze ausbauen und den Verriegelungsstift
(35), dersich in der Schaltachse 1./2. Gang (29)
befindet, entgegennehmen.

Die Sekundarwelle senkrecht halten, 1. Gangrad
nach unten, damit die Zahnrader nicht heraus-
fallen.

Im Gehause
- die Verriegelungsstifte (33), (36) und (37) (bei
5 Gang-Getrieben) entgegennehmen

-~ den Magneten (B) entfernen und ihn reinigen

Den Verriegelungsstift (35), der sich in der Schalt-
achse 1./2. Gang befindet, entgegennehmen.

Reinigen der Gehausehalften:

Die Auflageflachen und die Flachen der Lager durfen
auf keinen Fall mit einem Metallwerkzeug abge-
kratzt sondern mussen mit einem mit Reinigungs-
mittel getrankten Lappen behandelt werden.

Danach mit Druckluft trocknen.

Falls erforderlich, die Grate abschleifen.
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzu ng der Getriebe

B.V.JBO-1B1-JB4 - JB5

DIFFERENTIAL (MONTAGE AUF KUGELLAGERN)
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SCHALTGETRIEBE

Instandsetzung des Getriebes

DIFFERENTIAL (VERSCHIEDENE AUSFUHRUNGEN)

DIFFERENTIALGEHAUSE OHNE AUFLAGEBUND

DIFFERENTIALGEHAUSE MIT AUFLAGEBUND

ABHILFE IN DER SERIE

1. Ausfihrung
mit Sicherungsring 40
Starke: 1,75

18

42 43 4

2. Ausfiihrung
mit Sicherungsring 40
Starke: 1,75

mit Sicherungsring 40
Starke: 2,5

3. Ausfihrung

- 4, Ausfihrung
mit Sicherungsring
Starke: 2,5

ABHILFE IN DER REPARATUR
(bei Austausch des Rollenlagers)

2140




SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

DIFFERENTIAL
(MONTAGE MIT KUGELLAGERN)

ZERLEGEN

Diese Arbeit wird nach Trennen der
Gehausehalften durchgefihrt.

Die 0-Dichtring (38) entfernen.

Mit Hilfe eines kleinen Dornes fur Spannstifte und
eines kleinen Hammers auf die Basis des Radial-
dichtringes schlagen, so daf3 dieser sich aus seinem
Sitz lost,

Den Dichtring dann mit einer Zange packen und
abnehmen; darauf achten, daB die Verzahnung
der Getriebeausgangswelle nicht beschadigt wird.

Mit der Presse :
— einen Holzkeil unter das Stirnrad legen
- Druck auf Kupplungs- und Achsantriebsgehau-

se ausuben, damit sich der (Sicherungsring 40)
l6st, diesen entfernen.

Das Differential wird durch Druck auf die Getrie-
beausgangswelle (52) herausgepresst. Das Teil
(43) - falls das Getriebe damit ausgerustet ist - her-
ausnehmen, anschlieBend das Teil (44) entfernen.

Das Ganze herumdrehen,

Das Differentialgehause (45) in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock spannen

Den Sicherungsring (46) und den Distanzring (47)
ausbauen. :

Das Tripode-Planetenrad (48) abziehen, somit
kann auch die Satellitenachse (49) entfernt wer-
den.

JB4 - JBS

Den Spannstift (78) entfernen und die Sateli-
tenachse (49) herausnehmen.

Die Distanzhulse (73) entgennehmen, und die Tei-
le (50) und (51) entfernen, dabei die Anlaufschei-
ben am zugehdorigen Satellitenrad befestigen.

Das Planetenrad mit Getriebeausgangswelle ent-
fernen.

Falls erforderlich, die Tachoschnecke, die Tacho-
antriebsachse und das Tachoritzel ausbauen.

NOTA: diese Teile mussen, falls sie ausgebaut
wurden, systematisch erneuert werden.

UBERPRUFUNG DER TEILE :

Den Zustand von folgenden Teilen kontrollieren:

Zahnrader

Lagerflachen

Anlaufscheiben (der Satellitenrader)
Verzahnungen,

Gehause

I
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

DIFFERENTIAL
AUSTAUSCH DER LAGER

Lager auf der Seite des Achsantriebs-Stirnrades

AUSBAU

Einen Metallkeil im Gehause und auf dem Lager
ansetzen.

Mit einem entsprechenden langen Rohr und
Presse das Lager ausdricken.

o v A A

R
y o
géf';
¥
—

85 705

EINBAU

Der Lagerkafig (C) muB3 zur gegeniberliegenden
Seite des Achsantriebs-Stirnrades ausgerichtet
werden.

Das Lager in seinen Sitz einpressen; hierzu einen
Metallkeil oder eine Buchse, 125 mini und 128
maxi, verwenden, um auf den auBBeren
Lagerlaufring Druck auszutuben.

B. Vi. 950-021

C E C

863171 |

Lager auf der Seite des Planetenrades mit
Getriebeausgangswelle

AUSBAU

Den Sicherungsring (66) entfernen, dabei das
Lager (65) in seinem Sitz halten.

AnschlieBend das Lager unter Zuhilfenahme einer
Buchse von 50 mm & mit der Presse zum
Gehauseinneren ausdrucken.

85 705

EINBAU

Der Lagerlaufring (€) mufl zur gegenuberliegen-
den Seite des Achsantriebs-Stirnrades

ausgerichtet werden.

Eine Buchse, @ 65 mm, verwenden; dabei auf den
duBeren Lagerlaufring Druck ausuben.

85 705

Den Sicherungsring wieder anbringen.
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

DIFFERENTIEL
ZUSAMMENBALU - Besonderheiten

JB - 1. Ausfiihrung

JB - 2. Ausfiihrung

74

Unbedingt einen neuen Spannstift (74) mit dem
Werkzeug B.Vi.31-01 montieren.

Die Tachoschnecke (41) aufsetzen, der Arretier-
zapfen muB sich dabei im Sitz am Gehause
befinden.

Das Tachoritzel und die Tachoantriebsachse mit
Hilfe einer Flachzange einbauen.

Die korrekte Befestigung tberprufen.

EINBAU

Einbauen:
- beider 1. AusfGhrung : (44), anschlieBend
(43) und (81).

- bei der 2. und 3. AusfUhrung: (44), anschl.
(41).

- beider 4. Ausfuhrung und im Reparaturfall
(44), anschliessend (43) und (41)

NOTA : In jedem Fall das Teil (44) wie nachstehend
abgebildet, ausrichten.

85 798

Das Differential im Kupplungs- und
Achsantriebsgehause einsetzen:

Mit der Presse:
- das Stirnrad mit einem Holzkeil unterlegen

- darauf achten, daf3 die Starke des Sicherungs-
ringes genau der Breite der Nut entspricht

- den Sicherungsring (40) auf der Hulse (1) des
Werkzeuges B.Vi.946 anbringen, anschlieBend
die Glocke auf die Getriebeausgangswelle
setzen

- das Werkzeug (2) B.Vi.946 auf der Glocke (1)
anbringen und mit der Presse Druck ausuben, bis
der Sicherungsring in seiner Nut einrastet.

Das Werkzeug B.Vi.946 entfernen.

Das Ganze drehen und die Freigangigkeit des
Tachoritzels uberprifen.
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

DIFFERENTIAL Der Radialdichtring wird mit Hilfe des Werkzeu-
ges B.Vi.945 eingebaut, dieses Werkzeug setzt
****** : ' ' sich zusammen aus:

- einer Schutzhulse (A)
- einem Werkzeug, zum Anbringen der
Dichtung (B)

B. Vi. 945

B6 096 1

86 095

Die geodlte Schutzhulse (A) auf die Getriebeaus-
gangswelle setzen und den gedlten Radial-
Dichtring mit dem Werkzeug (B) anbringen.

86123

NOTA : der Radialdichtring kann bei den
Fahrzeugen mit eingebauten Getrieben
ausgetauscht werden,

21-44



SCHALTGETRIEBE

Instandsetzung des Getriebes

DIFFERENTIAL (MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN)

fur Getriebe JB2 und JB3

Differentiallager

mit Kegelrollenlagern
Montagein O

93227
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SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

Einstellung der Vorspannung der Lager @

mittels Scheiben

93 227

® wiederverwendete Lager: 0bis 1,6 daN.
Vorspannung der Differentiallager
® neue Lager: 1,6 bis 3,2 daN.

Kontrollwerkzeug

90 668

Es werden Einstellscheiben in

: on 2,225
folgenden Stéarken geliefert: @@)@O@@ \t:n'snz 525 mmmm

Differenz der Scheiben-
starke: jeweils 0,05 mm
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DIFFERENTIAL
ZERLEGEN

Diese Arbeit wird nach Trennen der
Gehausehalften vorgenommen,

Den 0-Dichtring entfernen.

Mit Hilfe eines kieinen Dornes fur Spannstifte und
eines kleinen Hammers auf die Breite des
Radialdichtringes schlagen, so dal dieser sich aus
seinem Sitz 16st.

Den Dichtring dann mit einer Zange packen und
abnehmen, darauf achten, daf3 die Verzahnung
der Getriebeausgansgwelle nicht beschadigt

wird.

Mit Hilfe eines Drehmomentschllssels und einer
Hulse, z. B. FACOM M50, sowie eines Reduzier-
stickes K232 und 5232 die Befestigungsmutter
l6sen und vom Differentialgehduse entfernen.

86 031 B} //’

Die Einheit Differentialgehause/Tellerrad mit
Hilfe des am Gehause befestigten Werkzeuges
B.Vi.1057 feststellen.

B. Vi. 1057

Die Einstellscheibe der Lagervorspannung (79)
entgegennehmen. '

Das Ganze herausnehmen, dabei auf das
Planetenrad drucken.

Das Ganze herumdrehen.

Das Differentialgehause (45) in einen mit
Schutzbacken versehenen Schraubstock spannen.

Den Sicherungsring (46) und den Distanzring (47)
entfernen.
Das Tripode-Planetenrad (48) abziehen.

Den Spannstift (74) ausbauen und die
Satellitenachse (49) herausnehmen,
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Die Distanzhulse (73) entgegennehmen und die
Teile (50) und (51) entfernen, dabei die Anlauf-
scheiben am zugehorigen Satellitenrad
befestigen.

Das Planetenrad mit Getriebeausgangswelle
entfernen.

Falls erforderlich, die Tachoschnecke, die
Tachoantriebsachse und das Ritzel ausbauen:

NOTA: Diese Teile mussen, falls sie ausgebaut
wurden, erneuert werden.

Uberpriifung der Teile :

Den Zustand kontrollieren von:

den Zahnradern

den Flachen der Lager

den Anlaufscheiben (der Satellitenrader)
den Verzahnungen,

dem Gehduse

|

|

Auswechseln der Lager auf der
Seite des Achsantriebs-Stirnrades

AUSBAU
Das Lager auf der Seite des Achsantriebs-

Stirnrades mit Hilfe eines Abziehers Typ
FACOM U 53 G + US3E oder dhnlichem abziehen

90 666

EINBAU

Einen Holzkeil als Abstutzung unter das Tellerrad
legen.

Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.1059 und einer
Presse das Lager his zum Anschlag am Gehause
aufdrucken.

B.Vi. 1059

90 589
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Lagerlaufring auf der Seite des Achsantriebs-
Stirnrades

Die Lagerlaufringe mit Hilfe eines Rohres, welches
vom Gehauseinneren her eingefihrt wird,
ausdricken.

EINBAU

Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.1059 und einer
Presse den Lagerlaufring montieren, bis er am
Bund des Gehauses aufliegt.

DIFFERENTIAL
(MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN)

ZUSAMMENBAU
Alle gereinigten und kontrollierten Teile mussen -
je nach ihrer Montageanordnung - geschmiert
werden,

Die Spannstifte werden systematisch ausgetauscht.
Die Montage- und Einstellarbeiten missen

sorgféaltig in der angebenen Reihenfolge
durchgefuhrt werden.

B. Vi. 1059

90 591

Es mulB ein neuer Spannstift (74) (mit dem
Werkzeug B.Vi. 31-01) montiert werden.

Die Tachoschnecke (41) anbringen, den
Arretierzapfen im Sitz am Differentialgehause
einsetzen.

Das Ritzel und die neue Tachoantriebsachse mit
Hilfe einer Flachzange einbauen.

NOTA : Die korrekte Position der Lagerlaufringe in ihren Sitzen Uberprifen.
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GUT SCHLECHT

86 053

Die dusseren Lagerlaufringe der Differentiallager
sind eingebaut, das Differential in das Gehause
einbauen, die Lager mit etwas Ol versehen.

Die Einheit Differentialgehause - Tellerrad - wie
beim Zerlegen - mit Hilfe des am Gehduse
befestigten Werkzeuges B.Vi.1057 feststellen.

=

e T -

)

< a0 ///////

L
: \0
90 595

90674
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DIFFERENTIAL

Einstellung der Lagervorspannung.
WAHL DER EINSTELLSCHEIBE

Drei Félle sind méglich:

1. Fall: Alle Teile werden wiederverwendet
(Lager, Differentialgehause, Getriebegehause).
Die Original-Einstellscheibe (79) wieder
montieren und die Vorspannung kontrollieren.

2.Fall: Die Lager werden wiederverwendet,
jedoch wurde eines der Teile ausgetauscht
(Differentialgehause oder Getriebegehause).

Die starkste Einstellscheibe des Scheibensatzes
verwenden (2,525 mm). Die Vorspannung
kontrollieren und eventuell einstellen.

3. Fall: es werden neue Lager verwendet (mit

oder ohne Austausch des Differentialgehauses
bzw. des Getriebehauses).

Die starkste Einstellscheibe des Scheibensatzes
verwenden (2,525 mm). Die Vorspannung
kontrollieren und eventuell einstellen.

Das Lager auf der Seite der Getriebeausgangs-
welle am Differentialgehause anbringen.

Die Einstellscheibe und Mutter anbringen, dabei
die Montagerichtung beachten (Nut zur Seite des
Lagers).

Die Mutter des Differentials vorlaufig mit
1 bis 2 daN.m festziehen.

Das Werkzeug B.Vi.1057 ausbauen und das
Differential durchdrehen, um die Lager
einzusetzen.

Das Werkzeug B.Vi.1057 wieder anbringen, und
die Mutter mit 13 daN.m festziehen.

Das Werkzeug B.Vi.1057 ausbauen.
UBERPRUFUNG DER VORSPANNUNG

Das Differential muBB mehrere Male
durchgedreht werden.

Eine Schnur um das Zahnrad legen.
Diese Schnur mit einer Federwaage abhziehen.

90 668

1. und 2. Fall: wiederverwendete Lager

Das Differential muB sich bei einer Zugkraft von
0 und 1,6 daN. drehen.
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3. Fall: neue Lager

Das Differential muf} sich bei einer Zugkraft von
1,6 und 3,2 daN.m drehen.

Es handelt sich hierbei um die Kraft, die erforder-
lich ist, um das Differential in dauernder Drehbe-
wegung zu halten.

Ist die Einstellung nicht korrekt: die Starke der
einzulegenden Einstellscheibe bestimmen, dabei
berucksichtigen, daB:

bei einer Verringerung von 0,05 mm die Varspan-
nung um ca. 0,7 bis 0,8 daN. erhoht wird und um-
gekehrt.

Es gibt Einstellscheiben von 2,225 mm bis

2,525 mm Starke, wobei die Differenz in der
Scheibenstarke jeweils; 0,05 mm betragt.

Die Montage mit der neuen Einstellscheibe durch-
fuhren und die Vorspannung erneut kontrollie-
ren.

Die Rotation der Tachoantriebsachse uberprufen,

Die Verzahnungen der Gelriebeausgangswelle
schitzen (Glocke des Werkzeuges B.Vi.945) und
den gedlten Radialdichtring mit Hilfe des Werk-
zeuges B.Vi.1058 montieren.

B. Vi. 1058

90 593

Den 0-Dichtring auf die Getriebeausgangswelle
aufsetzen und die Verzahnungen mit
MOLYKOTE-FETT “BR2" versehen.

NOTA: Dieser Dichtring laBt sich auch bei im
Fahrzeug eingebautem Getriebe auswechseln.

92111 \"’\_/KF_\
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PRIMARWELLE

Die Primarwelle kann nicht instand gesetzt
werden.

Sie ist nicht einstellbar.

Bei den Wellen mit Schmierélkalibrierung (B) 1aBt
sich diese nicht herausnehmen, die Schmierélboh-
rung des 5. Ganges sdubern,

Da der Dichtring und die Lagerrollen des Fuhrungs-
rohres direkten Kontakt mit der Primarwelle haben,
muf3 der Zustand der Auflageflache (A) Gberpriuft
werden, bei Kratzern oder anderen sichtbaren
Mangeln muB die Primérwelle ausgewechselt
werden.
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PRIMAR- UND SEKUNDARWELLE BEI GETRIEB JBO und JBO2
Geanderte Aufnahmenut der Sicherungsringe an Primar- und Sekundarwelle sowie geanderte
Federscheiben.

1. Ausfihrung 2. Ausfithrung
—
L X " h 2 2
- 7 T
91011-2 91011-1
Montage mit Federscheibe "R" @ 35,6 mm, Starke Besonderheiten:
2,6 mm.

Neues Profil und geanderte Position der

Rf"'/””‘;”‘ Aufnahmenut um 0,2 mm far den Sicherungsring

Y = X-0,2

Neue Federscheibe “R" @ 33 mm, Starke 2,4 mm

Y7722
¥
Es mussen unbedingt zu den jeweiligen Getriebewellen die passenden Federscheiben verwendet werden

Identifizierung der neuen Getriebewellen: nur die Primarwelle ist mit einer Markierung versehen:
Nut G auf dem Schaft zwischen 1. und 2. Gangrad.

Die Primar- und Sekundéarwelle der Getriebe JB2 sind mit abgedichteten Kugellagern ausgerustet
(& 62 mm).
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SEKUNDARWELLE

85 800/85 799-1

86 045

AUSBAU DER ZAHNRADER

Die Sekundarwelle in einen mit Schutzbacken
versehenen Schraubstock spannen und die Teile
(von rechts beginnen) abbauen (s, Abbildung):

ZUSAMMENBAU aoiE
Die Teile in umgekehrter Reihenfolge auf die
Welle aufsetzen; die Zahnrader vorher einolen.

Die Montagerichtung beachten:

~ der Naben und Schiebemuffen der
Synchronkorper des 1., 2., 3., 4. und 5. Ganges

- der Gleitrollenfedern des Synchronkérpers:
Arretierzungen zur Seite des Sicherungsringes
gerichtet

—_ B
",
— 5
e

90 669 |

|
ACHTUNG: Es wurden bisher zwei Arten von
Gleitrollenfedern verwendet. Kunftig werden die
Gleitrollenfedern (1) durch Gleitrollenfedern (2)
ersetzt.

91222

Zur Aufnahme der geanderten Gleitrollenfedern
(2) wurde auch die Abschragung E unter dem
Synchronkonus der Zahnnrader des 3. und 4.
Ganges der Sekunddrwelle gedndert.
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Daraus folgert, daBB die geanderten Gleitrollenfe-
dern (2) nur mit den entsprechend geanderten
Zahnradern der Sekundarwelle verwendet wer-
den kénnen.

E

91220

Abbildung (E) Zahnrad der Sekundarwelle

45°

91221

Bei einer Anshragung E von 45° am Synchronko-
nus kénnen ausschlieBlich Gleitrollenfedern der 1.
Ausfuhrung montiert werden.

91222

Abbildung (E) Zahnrad der Sekundarwelle

20°

A

91221+

BESONDERHEIT

Zahnrader der Sekundarwelle, bei denen die Ab-
schragung E einen Winkel von 20° aufweist, eig-
nen sich sowohl zur Aufnahme der Gleitrollen-
federn der 1. Ausfuhrung als auch der 2. Ausfuh-
rung. Es durfen jedoch keinesfalls Gleitrollenfe-
dern unterschiedlicher Ausfuhrung gleichzeitig an
einer Synchronvorrichtung montiert werden,
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Die Sicherungsringe grundsatzlich erneuern.

Zur Montage der Sicherungsringe eine Federzan-
ge verwenden, um die Ringstosse auseinanderzu-
drucken und den Sicherungsring auf der anderen
Seite mit einer Flachzange festhalten, damit er
sich nicht verdreht.
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AUSTAUSCH DER LAGER IM GETRIEBEGEHAUSE

Fur die Getriebe Typ JBO - IB1 - JB2 - JB3 gibt es
drei Lager-Ausfuhrungen:

1. Ausfihrung: Starke 17 mm
2. Ausfuhrung: Starke 17,5 mm
3. Ausfuhrung: Starke 17,5 mm mit versetzter Nut

Bei Austausch eines Lagers mulB3 das zu verwen-
dende neue Lager unbedingt dem werksseitig
montierten Lager entsprechen.

AUSBAU

Den Sicherungsring mit einer Federringzange |6-
sen und das Lager zum Gehauseinneren hin mit
Hilfe eines Hammers heraustreiben.

Die Lager auf das Werkzeug B.Vi.947 (JBO - JB1 -
1B3) bzw. B.Vi.1030 (JB4 und JB5) aufsetzen (Nut
auf der Gegenseite der Lageraufnahmebohrung).

Das Werkzeug mit Lager mit Hilfe eines Kunst-
stoffhammers oder mit der Presse eindricken.
Durch die konische Form des Werkzeuges wird der
Sicherungsring in seiner Nut im Gehause ausein-
andergedruckt, so daB das Lager eingesetzt
werden kann.

B. Vi. 947
i 6 i

B. Vi. 1030

EINBALU

Die Sicherungsringe in ihren Nuten einsetzen; die
Ausrichtung der Ringenden beachten.

Prifen, ob der Sicherungsring korrekt in der Nut
des Lagers sitzt, um somit zu vermeiden, dal3 das
Lager in der Bohrung gleitet.
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AUSTAUSCH DER SEKUNDARWELLENLAGER AM
GEHAUSE VON KUPPLUNG/DIFFERENTIAL

Den Kunststoffkanal, der sich in der Mitte des
Lagers befindet, in der Basis abtrennen.

Das Lager mit Hilfe des Werkzeuges
FACOM U40/U51B (Hulse Nr. 3) 0.4. abziehen.

EINBAU

Die Olabweisscheibe anbringen.

Das neue Lager einpressen, und zwar so, daf} es
mit der Gehduseinnenwand fluchtet.

85704

Das Lager durch Kornerpunkte sichern, dabei die
Tiefe (X) der Kérnerpunkte beachten
X = 0,9 bis 1,3 mm.
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INNERE BETATIGUNGEN

58 56 KX 34

Die Schaltachsen durfen keine Deformierung und keinen VerschleiB an den Sitzen der Kugelverriegelungen
aufweisen. Sie mussen auBerdem ohne Ubermassiges Spiel in den Lagern gleiten.

Kontrolle der Schaltgabeln:
Die Gleitflachen der Schaltgabel, die Kontakt mit den Nuten der Schiebemuffen haben, dirfen weder
deformiert noch verschlissen sein.
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INNERE BETATIGUNGEN (Fortsetzung)
AUSTAUSCH DER BETATIGUNG
(Schaltachse / Schalthebel und Schaltfinger)

AUSBAU

Den Sicherungsring (53) des Stutzlagers des Um-
lenkhebelhalters (54) sowie den Umlenkhebel (55)
ausbauen.

Den Spannstift des Schaltfingers (56) mit einem
Dornvon 7 mm & austreiben.

Die Manschette (59) vom Dichtring (58) abziehen.
Den Ubertragungshebel (57) mit Manschette nach
auBen entfernen.

Den Radialdichtring (58) aus dem Gehause
entfernen.

Die beiden Fuhrungsbuchsen (B) mit Hilfes eines
Dornes, Auflen- @ 16,5 mm, austreiben.

EINBAU

Beim Austausch des Radialdichtringes der Betati-
gungsachse empfiehlt es sich, die Lagerbuchsen
der Betatigungsachse systematisch auszutau-
schen. AuBerdem darf die Betatigungsachse keine
Riefen oder VerschleiBspuren aufweisen.

Der Austausch der Lagerbuchsen erfolgt mit Hilfe
des Werkzeuges B.Vi.1162 und einer gebrauchten
Betatigungsachse.

1) Innere Lagerbuchse
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INQ!ERE BETATIGUNGEN (Fortsetzung)
2) Aussere Lagerbuchse

Der Reihe nach einbauen:

- den gedlten Radialdichtring mit Hilfe des
Werkzeuges B.Vi.1162

-~ seine Einbautiefe beachten

88872

- den Schaltfinger (56), die langere Partie an der
Seite des auBeren Gesténges

- die gedlte Schaltachse (57) zusammen mit der
Manschette (59)

93 2301

Die Ausrichtung der Spannstifte beachten, ihre
Aussparungen mussen quer zur Schaltachse sein
und sich gegenuberliegen.

e
©

90 498

Den Umlenkhebel (55), dessen Stutzlager (54) und
den Sicherungsring (53) montieren.
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AUSTAUSCH DES OLLEITBLECHES

1. Ausfiihrung

86051

2. Ausfiihrung

AUSBAU
Das Sicherungsblech des Olleitbleches abwinkeln
und letzteres zum Getriebegehause hin dricken.

EINBAU

Die Schienen des Leitbleches in deren Aufnahmen
im Getriebegehéause einsetzen.

93064

Das Olleitblech bis zum Anschlag eindriicken und
mit dem Sicherungsblechsteg (A) sichern.

NOTA: Anderung der Schmierdlzufuhr fur die 5.
Gangeinheit infolge Anderung des Getriebege-
hauses.

Einbau des Getriebedeckels fir den 5. Gang:

Bei Austausch eines Getriebegehauses mit einer
Schmierolleitvorrichtung aus Stahlblech durch ein
Getriebegehause, fur das eine Schmierolleitvor-
richtung aus Kunststoff vorgesehen ist, muB3 letz-
tere um ca. 8 mm gekurzt werden (siehe nachste-
hende Abbildung).

89149
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SCHALTACHSE DES RUCKWARTSGANGES
Die Schaltachse des Ruckwartsganges ist nicht
instandsetzbar und wird zusammen mit dem

Rucklaufrad geliefert.

Es ist keine Einstellung vorzunehmen.

86049
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TACHOANTRIEB
1. Fall:

Nur das Tachoritzel bzw. die Ritzelachse sind
beschadigt.

AUSBAU

Fur diese Arbeit braucht das Getriebe nicht kom-
plett zerlegt zu werden.

Das Tripode-Planetenrad, welches fur die Arbeit
des Antriesbwellengelenkes vorgesehen ist, aus-
bauen.

Das Differential von Hand drehen, damit das Ta-
choritzel zuganglich wird.

Die Ritzelachse mit einer Schnabelzange senk-
recht abziehen.

Mit der Zange ebenfalls das Tachoritzel von sei-
nem Sitz abziehen.

SCHLECHT

86 053

88577

EINBAU

Zum Einbau des neuen Tachoritzels eine
Flachzange verwenden.

Das Tachoritzel und seine Achse werden von Hand
eingesetzt. Die Achse muf3 den Arretierungen des
Ritzels gegenuber korrekt ausgerichtet werden
(siehe nachstehende Abbildung).

Damit die Arretierung gut einrastet, einen
Kunststoffhammer verwenden.

Das Tripode-Planetenrad einbauen.

2. Fall

Das Tachoritzel und die Tachoschnecke sind
beshadigt. ]
AUSBAU

Der Aushau des Getriebes und das Zerlegen des
Achsantriebes sind erforderlich.
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ELEKTRONISCHER TACHOMETER

1. Ausfihrung 2. Ausfihrung

87377

Der Abstand des Impulsgebers fur den
elektronischen Tachometer ist nicht einstellbar.

70 Impulsgeberscheibe

71 Feder

72 Distanzscheibe (Druckscheibe)
75 Impulsgeber fir Tachoantrieb

Zur Befestigung der Impulsgeberscheibe wird kiunftig anstelle der Distanzscheibe mit Feder nur eine Feder (R)
unterschiedlicher Ausfuhrung verwendet.

Das Profil der Befestigungsnut fur diese Feder im Differentialkorb wurde ebenfalls geandert.
Hieraus folgert, daB die neue Feder nicht an einem Differentialkorb alter Ausfuhrung, d.h. mit unveranderter

Nut, montiert werden kann. Dagegen ist es moglich, die Befestigungsteile alter Ausfuhrung (Distanzscheibe
und Feder) bei Einbau eines Differentialkorbes neuer Ausfihrung zu verwenden
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ELEKTRONISCHER TACHOMETER

1. AUSFUHRUNG 2. AUSUFHRUNG

91224/91182/91 18241
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ELEKTRONISCHER TACHOMETER (Fortsetzung)

1. AUSFUHRUNG - Zur Erinnerung

Je nach Typ der mit den Differentialkorben mon-
tierten Lager wurden auch zwei AusflUhrungen
von Distanzscheiben zur Befestigung der Impuls-
geberscheibe bei Getrieben mit elektronischem
Tachometer verwendel.

Distanzscheibe bei auf KUGELLAGERN montjer-
tem Differentialkoib

Distanzscheibe bei auf KEGELROLLENLAGERN
montietrem Differentialkorb

]

@ 47,5
@ 44
@ 50

a4 ‘

¥
i
N
v

-
N

\

91183

_ll \ )
[
Bl < 3| 2
o Q 8
S ]
‘ v
I - -]
12
91 1831 i

Es ist unbedingt darauf zu achten, daf3 ausschlief3-
lich die passenden Distanzscheiben verwendet
werden.

2. AUSFUHRUNG - Besonderheiten

Neues Profil der Befestigungsnut fur die Feder am
Differentialkorb.

Beide Ausfuhrungen von Befestigungsteilen kon-
nen verwendet werden.
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ELEKTRONISCHER TACHOMETER (Fortsetzung)

AUSBAU - Besonderheiteit

Die Haltelasche der Feder mit einem kleinen
Schraubendreher abdricken und die Feder her-
ausnehmen.

91218

Die Feder nach jedem Ausbau systematisch
erneuern

EINBAU - Besonderheiten
Die Impulsgeberscheibe auf den Differentialkorb
aufsetzen.

Die Befestigungsfeder mit Hilfe des Werk-
zeuges B.Vi.1078 und einem Bronzehammer
montieren.

B. Vl 1078

\

91219

Prufen, ob die Haltelaschen der Feder in der Nut
des Differentialkorbes einrasten,

NOTA: - Zur Montage der Feder ausschlieB3lich das
Werkzeug B.Vi.1078 verwenden, um eine Bescha-
digung der Feder zu verhindern.
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AUSTAUSCH DER FUHRUNGSHULSE DES
AUSRUCKLAGERS (JBO'- JB1 - JB3)

AUSBAU

Der Radialdichtring und das Rollenlager der
Kupplungswelle (Primarwelle) sind mit der
Flhrungshulse verbunden. Radialdichtring und
Rollenlager werden Uber eine Bohrung im
Gehause mit Getriebedl versorgt,

Der Austausch der Fuhrungshulse erfordert den
Austausch der Kupplungswelle, sofern die
Rallenlaufflache nicht einwandfrei ist (die Rollen
laufen direkt auf die Welle).

Kupplungsgehause liegt auf dem Rohr,

Innen-@ 48 mm und AuBen-@ 55 mm auf, die
Fuhrungshulse mittels Presse mit Hilfe des Dornes
AuBen- @ 45 mm, entfernen.

EINBAU

Die Fuhrungshilse wird mit einem Schutz fur den
Radialdichtring geliefert, damit dieser beim
Durchfuhren an den Verzahnungen der Kupplungs-
welle nicht beschadigt wird

Eine dlnne Schicht MOLYKOTE BR2 auf die Flachen
der Aufnahmebohrung auftragen.

EINBAU

Die Fuhrungshulse am Kupplunsggehduse ein-
setzen und die Schmierbohrung des Lagers (A) in
der Fuhrungshdlse mit der Bohrung (B) des
Kupplungsgehauses ausrichten.

Das Gehause liegt auf dem Rohr auf.

Die Fuhrungshulse mittels Presse eindricken, bis
sie zur Anlage an der Innenflache des Gehauses
gelangt (Werkzeug B.Vi.945),
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AUSTAUSCH DER FUHRUNGSHULSE DES
AUSRUCKLAGERS (JBO - JB1 - JB2 - JB3)

Uberprifen, ob die Schmierbohrung der Fuhrungs-
rungshuilse (A) mit der Bohrung des Kupplungsge-
hauses (B) Ubereinstimmt.

e e e e

" R e

TLITIIEILT

7 85 885

AUSTAUSCH DER FUHRUNGSHULSE DES
AUSRUCKLAGERS (JB4 - JB5)

Diese Arbeit wird nach dem Ausbau des Getriebes
und des Kupplungsgehauses durchgefuihrt.

Siehe Rep.-Handbuch B.V. JB - Kap. "Trennen der
Gehausehalften.”

ANZUGSDREHMOMENTE (In daN.m) @

Gehéduseschrauben 25

AUSBAU

Der Radialdichtring und das Rollenlager der
Kupplungswelle (Primarwelle) sind mit der
Fuhrungshulse verbunden. Radialdichtring und
Rollenlager werden Uber eine Bohrung im
Gehause mit Getriebedl versorgt.

Die Fuhrungshulse mittels Presse ausdrucken.

Die Fuhrungshulse kann nach Ausbau mittels
Presse nicht mehr verwendet werden.

EINBAU

Die Fuhrungshulse wird mit einem Schutz fur den
Radialdichtring geliefert, damit dieser beim
Durchfihren an den Verzahnungen der Kupp-
lungswelle nicht beschadigt wird.

Prufen, ob der 0-Dichtring (T) vorhanden ist.

Eine dunne Schicht Fett MOLYKOTE BR2 auf die
Flachen der Aufnahmebohrung auftragen.

Die Fuhrungshilse am Kupplungsgehause
ansetzen, und die Schmierbohrung des Lagers (A)
in der FUhrungshulse mit der Bohrung (B) des
Kupplungsgehduses ausrichten.

92192

Die Fuhrungshulse mittels Presse eindrucken, bis
sie zur Anlage an der Innenfliche des Gehé&uses
gelangt.
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ZUSAMMENBAU DER GEHAUSEHALFTEN

BEZEICHNUNG i i
Befestigungsschraube des Getriebegehauses am 25
Kupplungsgehause ;

Mutter der Primarwelle 13,5
Mutter der Sekundarwelle 28 mm 2

@ 10 mm 8
Schraube des Schaltdeckels 2.5
Druckpunktmechanismus des 5. Ganges 2
Schalter fur Ruckfahrscheinwerfer 2,5
OlablaBschraube 2
VERBRAUCHSMATERIAL Zu verwenden fur

MOLYKOTE "BR2"

Gelenkstutze der Ausrlckgabel
Bohrung der Fuhrungshilse des Ausrucklagers
Verzahnungen der Kupplungswelle

LOCTITE FRENBLOC
(Blockier- und Abdichtmittel)

Festes 5. Gangrad
Synchronnabe des 5. Ganges
Primarwellenmutter
Sekundarwellenmutter

GETRIEBEOL Gleitstuck der Ausrickgabel des 5. Ganges
Dichtlippen
LOCTITE 518 Gehause-Dichtlippen

CAF 4/60 THIXO

Gewindestopfen
Gewinde der Schalter
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ZUSAMMENBAU DER GEHAUSEHALFTEN

Diese Arbeit wird durchgefuhrt, nachdem die
Starke der Distanzscheiben fur die Vorspannung
der Lager der Primarwelle, der Sekundarwelle und
des Differentials (JB2, JB3) bestimmt wurden und
das Differential eingebaut wurde.

ACHTUNG : MONTAGE DER SEKUNDARWELLE IN
DAS GEHAUSE

Im Austausch werden das Kupplungs- und Achsan-
triebsgehause mit der Olabweisscheibe (63) und
die Sekundarwelle mit der Olbohrung G geliefert.

Darauf achten, dafl die jeweilige geeignete
Sekundarwelle montiert wird:

Gehause mit Olabweisscheibe (63) = Sekundar-
welle ohne Schmierbohrung (G) (falls erforderlich,
die Schmierbohrung mit einem Bohrer, @ 8 mm,
herstellen.

Gehause ohne Olabweisscheibe (63) =
Sekundarwelle mit Schmierbohrung (G)

Die Verriegelungsstifte in das Gehause einsetzen:
33 zwischen die Bohrung der Schaltachsen von
Ruckwartsgang und 1./2. Gang,

36 zwischen die Bohrungder Schaltachsen
1./2.und 3./4. Gang

37 zwischen die Bohrungder Schaltachsen 3./4.
und 5. Gang

M. AR
S
§
N
N
N\

92961

Uberprufen, ob die Schaltachsen korrekt gleiten.

30

86 046

Die Schaltachse / Schaltgabel 1./2. Gang (34) verse-
hen mit dem Verriegelungsstift (35) am Schie-
berad 1./2. Gang an der Sekundarwelle zur Anlage
bringen.
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ZUSAMMENBAU DER GEHAUSEHALFTEN

Damit der Radialdichtring der Primarwelle nicht
beschadigt wird, muB die Schutzmuffe in die
FUhrungshulse eingesetzt werden.

Die beiden Wellen (Primar- und Sekundar) mit
Schaltgabel / Schaltachse 1./ 2. Gang gleichzeitig
in das Kupplungs- und Differentialgehduse
einsetzen.

Die Sekundarwelle korrekt in das Lager
einsetzen.

Die Primar- und Sekundarwelle leicht anheben,
um die Rucklaufradachse (32) einzusetzen.

Schaltachse 1./2. Gang und Ruckwartsgang sind in
Leerlaufstellung.

Anbringen :

- die Schaltgabel 3./4. (31) (starkere Partie zum
Achsantrieb)

- die Schaltgabelachse 3./4. Gang (30)
Arretieraussparungen zur Primarwelle
ausrichten.

Die Schaltachse 3./4. Gang in die Bohrung des
Gehauses ablassen.

Sich vergewissern, daf3 sich die Verriegelungs-
stifte (36), (33) und (37) an ihrem Platz befinden.

Die Spannstifte der Schaltgabeln mit dem
Werkzeug B.Vi.949 eintreiben.

NOTA :

1) Der Schlitz der Spannstifte muB mit der
Wellenlangsachse ausgerichtet sein.

o
O

90 488-1

2) Die Spannstifte sind grundsatzlich nach jedem
Ausbau zu erneuern.
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ALLE TYPEN Die Verriegelungskugel und -feder des 5. Ganges
in das Getriebegehduse einsetzen, dann die
Die Position Uberpriafen von: : Schaltgabelachse des 5. Ganges (B) in Leerlauf-

stellung montieren.

- der Anlaufscheibe auf der Sekundarwelle,
Abschragung nach aussen

- dem Magneten (C) in seinem Sitz,

- den beiden Zentrierhllsen am Gehause

Die Position des Olleitbleches des 5. Ganges und
des BelUftungsschlauches prifen.

5 GANG-GETRIEBE

Die Verriegelungskugeln und -federn des 1./2.
und 3./4. Ganges in das Getriebegehause ein-
setzen.

Anschliessend die Hulsen (A), @ 13 mm
anbringen. :

Beispiel: Zentrierhulse Motor / Getriebe

88 784

Sich auBerdem vergewissern, daf3 der Schlauch
weder beschadigt noch verstopft ist.
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Die Schaltachse nach auBen ziehen, so dal3 der
Schaltfinger in die Kulisse der Schaltachse des 5.
Ganges einrastet.

Die Achse des Ruckwiértsganges anheben; hierzu
einen Haken in die Aussparung des Gehauses
einfuhren.

% /?f \’,\H-ff:}:i ===
: . e -_/-"f
i— J\\': : —-&I J F/J/f’j ,/f'::/’ag 871

Die Dichtflache zwischen dem Getriebe und dem
Kupplungsgehause mit Loctite 518 versehen.

Die Wellen und die Achsen der Schaltgabel
zentrieren und das Getriebegehause einsetzen.

Die Befestigungsschrauben einsetzen: die
Schneidschrauben mit 2,5 daN.m festziehen,
zuvor die Priméarwelle drehen, damit die Lager
sich setzen.

Hinweis: Alle Schrauben mussen aufgrund der
Polymerisierung des Loctite 518 innerhalb von
dreiBBig Minuten nach Einbau des Getriebegehau-
ses mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment angezogen werden.

Die Verriegelungskugel mit Feder und Klammer
(59) einsetzen.

92962
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AN DER SEKUNDARWELLE

Die Anlaufscheibe der Sekundarwelle und den
Sicherungsring mit Hilfe des Werkzeuges
B.Vi.902-01 (JBO-JB2) oder B.Vi. 1031 (JB34)
anbringen.

84 518
B. Vi. 902-01 6 B. Vi. 1 031

f——%

' N\

K///
5

Die Scheibe der Primarwelle anbringen und den
Sicherungsring auf die Primarwelle aufsetzen;
hierzu die Welle auf der Kupplungsseite mit der
Schraube (T) der Platte B.Vi.950-02 und dem
Werkzeug B.Vi.902-01 (JBO und JB2) oder
B.Vi.1031 (JB4) festsetzen. Die Welle kann wahl-
weise auch mit Hilfe von Holzkeilen auf einer
Werkbank festgehalten werden; in diesem Fall
prufen, ob der Sicherungsring gut einrastet.

B.Vi. 902-01
6
B.Vi. 1031

B. Vi. 950-02

86 141

4 Gang-Getriebe: den Anschlagstopfen
wieder einsetzen.

5 Gang-Getriebe :
1. Ausfiihrung
Ohne hinterdrehte Scheibe, jedoch
systematisch die 2. Ausfihrung anbringen.

2. Ausfiihrung

r’#j
L @ =
z“’,l J
wm@(ﬁ‘lﬁl .

66

2daN.m

86 322-1
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AN DER SEKUNDARWELLE

3 Tropfen Loctite FRENBLOC auf die Verzahnun-
gen des Gangrades auf der Primarwelle (12)

geben und mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.1175
und der Scheibe mit Bund (66) die Montage
durchfuhren.

B.Vi.1175

Die hinterdrehte Scheibe (66) einbauen.

Die Schraube (67) mit 3 Tropfen Loctite
FRENBLOC versehen.

3.und 4. Ausfiihrung

Das Werkzeug B.Vi.1175 und die hinterdrehte
Scheibe (66) entfernen.

86 045-1

8daN.m a7 180

Die Scheibe (13) und den Sicherungsring (14) mit
dem Werkzeug B.Vi.948 anbringen.

An den Aussparungen kontrollieren, ob der
Sicherungsring des 5. Ganges korrekt in seiner
Nut sitzt.




SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

3 Tropfen Loctite FRENBLOC auf die Verzahnun-
gen des Gangrades der Priméarwelle (12)

geben und mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.1175
und der Scheibe mit Bund (64) die Montage
durchfluhren.

B.Vi.1175

Das Werkzeug B.Vi.1175 entfernen und die
Schraube (65) versehen mit drei Tropfen Loctite
FRENBLOC einsetzen.

86 045-1

An der Priméarwelle

Der Reihe nach einbauen: (21) groBe Auflage-
flache an der Seite des 5. Gangrades (22), (23),
(24) und (8).

Die Schaltgabel auf die Schiebemuffe (26)
versehen mit der Feder (25), setzen.

3 Tropfen Loctite FRENBLOC auf die Nabe geben
und die Einheit Nabe/Schiebemuffe und
Schaltgabel einsetzen.

Die Nocken des Synchronringes in die Aussparun-
gen der Synchronnabe einsetzen.

13,5daN.m

26 217

86 045

Um das Anziehen der Schraube und der Mutter
der Sekundéar- und Primarwelle zu erméglichen,
mussen die beiden 5. Gangrader montiert und
zwei Gange eingelegt sein.

Den 1. Gang mit dem Schalthebel und den
5. durch Verschieben der Schaltgabel des 5.
Ganges auf der Schaltachse einlegen.
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Die Mutter (27) der Primarwelle und die Schraube
der Sekundarwelle mit drei Tropfen Loctite
FRENBLOC versehen.

Primarwelle: 13,5 daN.m

Sekundarwelle:
1. und 2. Ausfuhrung: 2 daN.m
3. und 4. Ausfuhrung: 8 daN.m

Den Spannstift der Schaltgabel mit dem Dorn
B.Vi.31-01 einsetzen; dabei genau wie beim
Ausbau einen Holzkeil unter die Achse legen.

Das Getriebe in den Leerlauf bringen.

EINSTELLEN DES DRUCKPUNKTMECHANISMUS
DES 5. GANGES

Das MaB X wird bei eingelegtem 4. Gang
gemessen. Der Schaltfinger (56) liegt dabei an der
Schaltkulisse des 1./2. Ganges (34) an.

«—— B.Vi.31-01

| i 85979

Die Montagerichtung beachten, Spannstift-Schlitz
zum hinteren Gehausedeckel.

AL
@)

90 498-1

88 481

X
56
_'__,.._-—-5
,.._.---""1/2
88 481-1
; E(in mm)
X (in mm) (Stdrke der Scheibe)
21,70 bis 22,02 0,66
22,02 bis 22,35 0,33
Uber 22,35 (keine Scheibe)

Je nach ermitteltem MaB X eine Scheibe (76).
Starke E, zwischen Gehduse und Gewindestiick
des 5. Ganges einlegen.

21-80



SCHALTGETRIEBE
Instandsetzung des Getriebes

ALLE TYPEN
Einen neuen 0-Dichtring anbringen, um die Dich-
tigkeit des hinteren Gehduses zu gewahrleisten.

Das Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

4-Gang-Getriebe und 5-Gang-Getriebe
(1. und 2. Ausfiithrung)

Das hintere Gehause anbringen und die Schrau-
ben mit 2,5 daN.m festziehen.

5-Gang-Getriebe
(3. und 4. Ausfiihrung)

Das hintere Gehause anbringen, dabei den
Schmierdlkanal (A) in die Primarwelle einsetzen
und den Verbindungstutzen (B) am Olleitblech
einsetzen; die Schraube mit 2,5 daN.m festzie-
hen.

~
!
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87180

Prufen, ob alle Gange einwandfrei zu schalten
sind.

Treten Storungen auf, uberprifen, ob der
Ruckwarts- bzw. der 5. Gang nicht eingelegt ist.

ALLE TYPEN

Das Getriebe auf den Montagesténder B.Vi.950-01
oder B.Vi.950-02 ablassen und die Schrauben in
das Kupplungsgehause einsetzen und dabei mit
2,5daN.m festziehen.

88 482

Die Gelenkstutze der Ausriickgabel mit Fett
Molykote “BR2" versehen.

Die Ausruckgabel einsetzen; hierzu die Feder (1)
hinter dem Druckpilz (2) anbringen.

1. Ausflihrung

KORREKT

86 862
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2. Ausfiihrung (ohne Gummischeibe)

ZAS ‘
_ \1

8b 864

3. Ausfihrung: ohne Feder

Die Gleitflachen der FUhrungshulse mit
Fett Nr, 20 Molykote “BR2" versehen.
Das Ausrucklager auf der Fohrungshulse
anbringen, dabei die Lasche (A) in die
Ausruckgabel einsetzen.
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Teilebezeichnung
1 Rollenlager 41 Tachoschnecke
2 Sekundarwelle 42 Kugellager
3  Gleitrolle 43 Distanzscheibe
4  Gleitrollenfeder 44  Federscheibe
5  Sicherungsring 45  Differentialgehduse
6 2 Gangrad 46  Sicherungsring
7 3. Gangrad 47  Distanzring
8 Synchronring 48  Tripode-Planetenrad
9  Synchronkorper 3./4. Gang 49  Satellitenachse
10 4. Gangrad 50  Satellitenrdder
11 Anlaufscheibe 51 Anlaufscheibe der Satellitenrader
12 5. Gangrad (Sekundar) 52 Planetenrad mit Getriebeausgangswelle
13 Anlaufscheibe 53  Sicherungsring
14  Sicherungsring des 5. Gangrades 54  Gestange-Halterung
15 1. Gangrad 55  Schaltumlenkhebe
16  Synchronkoérper 1./2. Gang 56  Schaltfinger
17  Priméarwelle 57  Ubertragungshebel
18 Innenverzahnte Anlaufscheibe 58 Dichtring
19 Kugellager 59  Schaltachse 5. Gang (5-Gang-Getriebe)
20  Sicherungsring 60  Schaltgabel 5. Gang (5-Gang-Getriebe)
21 Distanzscheibe 61 Bugel fur Rickwartsgangarretierung
22 Nadellagerbuchse des 5. Gangrades 62 Druckpunktmechanismus 5. Gang
23 Nadellager (5-Gang-Getriebe)
24  5.Gangrad (Primar) 63  Olabweisscheibe
25  Synchronfeder des 5. Gangrades 64  Druckscheibe
26  Synchronkorper 5. Gang 65 Schraube des 5. Ganges an der
27 Mutter des 5. Gangrades Sekundarwelle
28  Anschlagstopfen 66 Haltescheibe
29  Schaltachse 1./2. Gang 67  Schraube und Unterlegscheibe
30  Schaltachse 3./4. Gang 68  Sicherungsring des Lagers 69
31  Schaltgabel 3./4. Gang 69  Kugellager
32  Achse mit Rucklaufrad 70 Impulsgeberscheibe
33  Verriegelungsstift zwischen Schaltwellen 71 Feder
1./2. Gang und 3./4. Gang 72 Distanzscheibe (Druckscheibe)
34  Spannstift fur Schaltgabel 1./2. Gang 73 Distanzhulse
35  Verriegelungsstift in Schaltachse 74  Spannstift
1./2. Gang 75 Impulsgeber flr Fahrgeschwinsdigkeit
36  Verriegleungsstift zwischen Schaltachse 76 Einstellscheibe fur den
1./2. Gang und Rucklaufradachse Druckpunktmechanismus des 5 Ganges
37  Verriegelungsstift 5. Gang (5-Gang) 77  Kegelrollenlager
38 O-Dichtring 78 Kegelrollenlager
39 Radialdichtring 79 Einstellscheibe
40 Sicherungsring fur Planetenrad mit 80 Differentialmutter

Getriebeausgangswelle
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Explosionszeichnung

ZAHNRADER
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